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Ett syfte med denna uppfinning Sr att erbjuda snobradeakare en bromsanordning som 
ar speciellt konstruerad for snobrador. Ytterligare syften 8r att erbjuda en bromsanordning 
som ar flinktionell och saker, automatisk, liten och kompakt och latt att montera och anvSnda. 

Uppfinningen utgSr en bromsanordning fbr snQbrador (5) (snowboards) som 
innefattar en monteringsdel (1, 2), som fists vid bradan, och en bromsande del (3). Den 
bromsande delen (3) ar fbrbunden med monteringsdelen (1, 2) och kan manovreras fr&n ett 
icke bromsande lage, dar den bromsande delen (3) till alia delar befinner sig ovanpi brSdan 
(5) och innanfor bradans (5) begrSnsningskanter, till ett bromsande iSge, dar den bromsande 
delen (3) i huvudsak befinner sig utanfbr en av bradans (5) begrSnsningskanter och strScker 
sig nedanfbr brSdan (5). 
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Denna uppfinning avser en bromsanordning for snowboards. I den fbljande texten 
har ordet snowboard ersatts med det svenska ordet snobrada. 
5 Nar en ikare anvander skidor och ramlar under ett ik ar det av sakerhetsskal 

6nskvart alt skidoma frigdrs frin akaren. For att fSrhindra att en skida aker ivag pa ett 
okontroUerat satt har skidan en broms som fungerar si att den kommer i bromsande lage nar 
skidan frigors frin akaren. 

Nar en snSbradeikare ramlar under ett ak frigors inte bradan frin akaren. Akarens 
10 fdtter ar fast forbundna med bradan aven efter ett fall och dinned behovs inte nigon broms 
vid denna situation. En broms vid en sndbrada ska komma i bromsande lage nar akaren 
medvetet flyttar atminstone ena foten bort frin bradan. 

En sn6brada r6r sig friare in en skida nar den anvands. En snSbrSda kan fSrflytta sig 
i fler rorelseriktningar an vad en skida kan. En bromsanordning for en skida kan relativt 
15 problemfritt anordnas pi utsidan av skidans langsgiende sidor och, i icke bromsande lage, 
parallell med skidan. En utstickande bromsanordning pi en snObrada hindrar ikningen si 
mycket att den egentligen inte utgSr nigot tankbart alternativ. 

Vid snSbradeikning ar det viktigt att bradan ar balanserad. Darfdr awags 
placeringen av varje viktokande detalj pi bradan noggrant. En skrymmande och tung 
20 bromsanordning pi en snobrada fdrsvirar ikningen och utgor darfdr inte heller nigot 
alternativ. 

Ett syfte med denna uppfmning at att erbjuda snobrideikare en bronisanordning som 
ar speciellt konstruerad fbr snobrador. Ytterligare syften ar att erbjuda en bromsanordning 
som ar funktionell och saker, automatisk, liten och kompakt och IStt att montera och anvanda. 
25 Syftet uppnis med en bronisanordning med de kannetecken som anges i 

patentkrav 1. 

Ett exempel pi en sidan bromsanordning kommer att beskrivas har nedan med 
hanvisning till figurerna. Fig. 1 visar en bromsanordning enligt uppfinningen, fig. 2 visar 
bromsanordningen monterad pi en snebrida, i icke bromsande lige och fig. 3 visar 
30 bromsanordningen monterad pi en snQbrada, i bromsande lage. 

En snSbrada har tvi lingsidor och tvi kortsidor. Pi bradan ir en bmdning for varje 
fot monterad. Bmdriingarna ar vanligtvis monterade mer eUer mindre tvars bridans 
langdriktning, inte lings med som pi en skida, och pi ett lampligt avstind frin varandra. 
Bromsanordningen ska vara monterad vid snObridans ena lingsida, pi den sida av bradan 
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som akaren ar riktad mot En del av bromsanordningen placeras under den ena bindningen 
medan resten av anordningen ar placerad mellan akarens fotter. Denna placering medfbr att 
bromsanordningen ar naturligt skyddad av bindningar och skor och att den inte ar i vSgen vid 
akandet. Den marginella viktokning som anordningen medfor 3r inte markbar di anordningen 
5 ar placerad mitt under akaren och darmed utgor ett konstant och fast placerat vikttillskott till 
akaren och bradan. 

Nar akaren ska fasta bradan vid sina fetter befinner sig bronisanordningen i 
bromsande lage. Akaren Sister bindningarna vid sina skor och kan darefter manovrera 
bromsanordningen till ett icke bromsande lage. Detta icke bromsande lage kvarhalls med 
1 0 hjaip av akarens ena fot och kvarstar anda tills akaren sjalv I6sg6r foten fran bradan. Nar foten 
avlagsnas aktiveras bromsanordningen. 

Bromsanordningen bromsar bradan nar den inte anvands och fbrhindar da att bradan 
glider iv3g utan nagon Skare som kan kontrollera dess rorelser och hastighet. Bromsen ska 
vara sa placerad att den ocksa mojliggor for akaren att fiJrflytta sig med ena foten pa bradan 
1 5 och andra foten frigjord fran bradan. Akaren kan i detta lage sparka med den fria foten f&r att 
ta sig fram p4 plan mark eller i uppfiJrsbacke, till exempel vid liftar. Akaren kan §ven 
fiJrbattra sin balans vid liftakning om ena foten ar frigjord fran bradan. Foten som ar kvar 
bradan ska vara den fot som kvartaller bromsanordningen i bromsande lage. I detta beskrivna 
forflyttningslage 3r bromsanordningen aUtsd inte aktiverad. Vanligtvis kvarbllls den framre 
20 foten pS bradan och detta medfor att bromsanordningen ska monteras si att den manovreras 
av akarens framre fot. 

Bromsanordningen innefattar en monteringsdel 1, en infistningsdel 2, en bromsande 
del 3 och ett lasorgan 4. 

Monteringsdelen 1 innefattar en platta 1.1 som ar anordnad pd ovansidan av en 
25 snobrada 5. Beroende pi materialval och storlek kan plattan 1.1 vara forsedd med 
materialreduceringar i form av urtagningar for att minimera vikten. Plattan 1.1 har en tjocklek 
som g6r det mojligt att montera en bmdning 6 ovanpi plattan utan att bindningen och en dari 
placerad sko 7 hamnar for h6gt. Plattan 1.1 har en yttre form som 3r anpassad till bradans 5 
och bindningens 6 form och konturer. Plattan 1.1 fists pa nagot forut kant satt, lampligen med 
30 skruvar. Plattan 3r tillverkad i ett tMgt material som klarar bade belastningen fran akaren och 
de pafrestningar som uppstar vid Skandet. Materialet ska valjas si att plattan inte medfor 
onodig viktokning. 

Infastningsdelen 2 utgSr till sin funktion en del av monteringsdelen 1. 
Infostningsdelen 2 innefattar en kropp 2.1 anordnad pa ovansidan av plattan. Rroppen 2.1 



inrymmer eller Sr fbrbunden med anordningens ovriga delar. Kroppen 2.1 3r en 
fbrbindelselank mellan monteringsdelen 1 och den bromsande delen 3 och inrymmer delar av 
lasorganet 4. Kroppen 2.1 Sr en separat del som med fastelement ar monterad vid plattan 1.1. 
Da kroppen och plattan ar separata delar kan kroppens placering valjas fritt inom plattans 
5 begransningar, placeringen kan aven andras 6ver tiden. Infastningsdelen kan dock vara 
konstruerad som en del av plattan, om det ar onskvart med en extra stabil och formfast 
konstruktion, och utgdr da en del av monteringsdelen (1). 

Den bromsande delen 3 innefattar en bromsklack 3.1 som utgdr den aktivt 
bromsande detaljen. Bromsklacken 3.1 utgdr en materialkropp med olika verksamma 
10 detaljkonstruktioner. Bromsklacken 3.1 kan forflyttas mellan ett aktivt bromsande lage och ett 
passivt icke bromsande lage. I det bromsande laget befinner sig klacken 3.1 i snon, i huvudsak 
vinkelratt mot skidans langdaxel. I det icke bromsande laget befinner sig klacken ovanfor 
bradan, innanfdr bradans ytterkanter och ar i huvudsak parallell med bradan. Bromsklacken 
har en form som gdr att den latt gar ned i snon. Den har en sidan form att den vid sin 
1 5 fBrflyttning till srtt bromsande lage skar ned i sn6n och att den bromsande ytan blir stor. 

Den bromsande delen innefattar vidare en bromsbygel 3.2 som fdrbinder 
bromsklacken 3.1 med infastningsdelen 2. Bromsbygeln 3.2 kan delas upp i tva ben 3.2a och 
3.2b och ett liv 3.2c. De tva benens Sndar ar upptagna i kroppen. Livet och delar av benen ar 
upptagna i bromklacken. Bromsbygelns ena ben 3.2a ar anordnat i en genomg&ende dppning 
20 3.1a i bromsklacken 3.1. Bromsklacken 3.1 kan fSrskjutas langs med detta ben 3.2a. 
Bromsklackens ena ande, som i bromslage ar vand ned mot snSn, har tva parallella, pi ett vah 
avstand ifran varandra placerade, sidodelar 3.1b som avgransar ett halrum i vilket bygelns liv 
3.2c Sr rorskjutbart placerat. Avstandet mellan sidodelama motsvarar i huvudsak livets bredd. 
Den del av bromsklacken som sammanbinder de tva sidodelama bildar en botten 3.1c som 
25 avgransar bilrummet och som i samarbete med bygelns liv 3.2c stoppar bromsklackens utat 
giende fbrslgutning langs med benet 3.2a Sidodelarnas 3.1b utsidor Sr de ytor som i 
huvudsak utgdr anordningens bromsytor vid kontakt med snobradan underhggande sn6 och is. 

Bromsbygelns tva ben 3.2a och 3.2b ar roterbart anordnade till kroppen 2.1. 
Bromsbygeln 3.2 arbetar som en tjader som kan spannas och lasas och darefter frigoras varvid 
30 den lagrade energin frigors. I det icke bromsande laget ar bygeln fdrspSnd genom rotation och 
l&s mng av bromsklacken och bromsbygeln som en enhet. Nar lasningen avlagsnas frigdrs 
energin i bromsbygeln varvid bromsbygeln och bromsklacken roteras ut fran sitt lasta lage till 
sitt bromsande lage. Bromsbygelns delar och infastningsdelen Sr sa konstruerade att 
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bromsklacken i sitt bromsande lage ar fjadrande i bradans ena langdriktning och stum i den 
motriktade. Bromsklacken har natt ett andlage nar den befinner sig i det bromsande laget. 

Det ena benets 3.2a fria ande ar vridbart monterad, lagrad, i huvudsak i/vid kroppens 
2.1 ovansida. Monteringsanden ar i huvudsak riktad snett neddt. Vinkeln a mellan plattans 
5 plan och monteringsandens langdaxel ar i intervallet 40-50°, foretradesvis 45°. Benet 3.2a ar 
bojt pa sa satt att det, nar anordningen befinner sig i bromsande lage, ar riktat ut dver och frdn 
bradans 5 kant och ned mot snSn. Nar anordningen befinner sig i icke bromsande lage 
befinner sig benet insvangt ovanpd bradan och innanfbr bradans kanter och ar i huvudsak 
parallellt med bradan. 

10 Det andra benets 3.2b fria ande ar vridbart monterat, lagrad, i huvudsak i/vid 

kroppens 2.1 undersida. Monteringsanden Sr i huvudsak riktad snett uppdt Kroppens 
undersida ar sd formad att den erbjuder bygelbenet 3.2b ett begrSnsat rorelseutrymme. Benet 
ar bdjt pa sd satt att det, nar anordningen befinner sig i bromsande lage, Sr riktat ut Over och 
frdn bradans 5 kant och ned mot sn6n. Nar anordningen befinner sig i icke bromsande lage 

15 befinner sig benet insvangt ovanior bradan och innanfor bradans kanter och 3r i huvudsak 
parallelh med bradan. 

Vardera langdaxeln for bromsbygelbenens 3.2a och b monteringsandar l6per i 
huvudsak parallellt genom infastningsdelen 2. 

Nar anordningen befinner sig i bromsande lage befinner sig livet, omgardat av 

20 bromsklacken, nere i snon och i huvudsak vinkelratt mot bradans langdaxel och parallell med 
bradans undersida. Nar anordningen befinner sig i icke bromsande lage befinner sig livet 
ovanfiJr och innanfor bradan och i huvudsak parallellt med bradan, 

Ldsorganet 4 ar ldngstrackt och innefattar en armdel 4.1 som 3r anordnad i 
infastningsdelen 2, Ldsorganet ar lampligen tillverkad av ett trddformat material, fbrslagsvis 

25 metall. Armdelen 4.1 ar placerad i en kanal 2.1a i kroppen 2.1. LSsorganet 4 kan i denna 
infastning vridas runt sin langdaxel. Kanalen 2.1a Sr anordnad i kroppens nedre, mot 
fSstplattan 1.1 angransande, del. Armdelen 4.1 fbrbinder Idsorganets tvd anddelar som sticker 
ut pd var sin sida om kroppen. Den ena anddelen 3r krokt en gSng och bildar en krok 4.2. 
Anddelen 8r vinklad i fcJrhdllande till armdelens langsaxel, fiirslagsvis i en relativt rat vinkel. 

30 Vinkeln kan vara cirka 90°. Den andra anddelen 3r krokt f&rst en ging, i samma riktning som 
kroken, och sedan ytterligare en gdng pd ett i f&rhand bestamt avstdnd X frdn armens 
centrumaxel och bildar en spak 4.3. 
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N&r lasorganet 4 befinner sig i opaverkat lage faller det alftid in mot bradan si att 
spaken ligger ned mot bindningen. Detta beror pi att lasorganet 4 vid en utitriktad vridning 
nar ett stopplSge dar kvarvarande energi tillsammans med lasorganets och ovriga delars 
konstruktion resulterar i en motriktad inatriktad vridning som medfdr att lasorganet 4 atergar 
5 till sitt ursprungliga lage. Lasorganet 4 nar sitt stopplSge nar en av lasarmen 4.1 utgorande 
stoppdel 4.1a nar ett lage dar stoppdelen 4.1a kommer i kontakt med en stoppyta 2.1b inne i 
den for lasarmen 4.1a avsedda kanalen 2.1a. Stoppdelen 4.1a ar bildad genom att lisarmen har 
fdrsetts med en utbuktning i en riktning lings en begransad stracka av sin utstrackning. 
Utbuktningen ar skapad genom att traden som formar hela lasarmen har bojts till atminstone 
10 ett U. Kanalen 2.1a i infasmingsdelens kropp 2.1 §r i sin vagg fcrsedd med en urtagning med 
god passning mot stoppdelen 4.1a. Lasorganet 4 tillats maximalt vrida sig till den punkt dar 
stoppdelen 4.1a fir fysisk kontakt med urtagningens stoppyta 2.1b. Urtagningen och dess 
stoppyta 2.1b och stoppdelen 4.1a ar formade for samverkan och den med stoppdelen 4.1a 
samverkande stoppytan 2.1b ar placerad sa att lasorganet 4 maximalt roterar sa mycket att 
15 spakens 4.3 tyngdpunkt befinner sig rakt ovanfdr lasorganets lSngdaxel vid stopplSget vilket 
resulterar i att lisorganet vid stopplaget vippar tillbaka. Spaken kan konstrueras med en 
viktkoncentration vid sin ytterande for att paverka placeringen av tyngdpunkten. 

Spaken 4.3 ligger i huvudsak parallellt med och ovanpS bindningens 6 basdel. 
Avstandet X ar valt sa att spaken med god passning mot basdelen kan vila mot densamma. 
20 Det tradformade materialet Mr dubbelvikt vid spakanden sa att spaken 4.3 ska bli stadig, men 
ocksa for att goia anden trubbig och oka vikten i denna del av spaken s4 att lasorganet 4 tippar 
over och intar det onskade laget. Denna stabilitet och viktokning kan aven uppnas genom 
andra utformningar. Spaken kan aven ligga ned mot en del av sjalva brSdan. 

Stoppdelen 4.1a och andra ytor i urtagningen i kanalen 2.1 samverkar till att lasa 
25 armdelen 4.1 sa att den inte kan f&rskjutas axiellt i kanalen 2.1a. 

Det ar naturligtvis fullt mojligt att utforma de ingaende delarna pa annat satt an vad 
som visas i figurerna och anda erbilla samma funktion. Utseendet och konstruktionen av 
bradan, bindningen och skon/pjSxan ar exempel pa vad som kan komma att paverka utseendet 
pa och konstruktionen av olika delar. Aven tillverkningsprocess och materialval paverkar. 
30 Bromsanordningen fungerar p& f&ljande satt: 

Nar akaren ska fasta brfidan 5 vid sina fotter befinner sig bromsanordningen som 
tidigare sagts i bromsande lage. Biomsklacken 3.1 ar riktad ned i snon, bromsbygeln 3.2 ar 
ospand och lasorganets spak 4.3 ligger ned pa ena bmdningens 6 basdeL Lasorganet 4 
befinner sig di redan i det lage som laser bromsanordningen i icke bromsande lage. 
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Akaren placerar si sina ffctter i bindningama 6. Den fot som placeras i den bindning 
dar lasorganets spak 4.3 ligger pi bindningens basdel laser i detta lage spakens och samtidigt 
aven de andra lisorgandelarnas vidare rorelser. Nar akaren har monterat itminstone denna fot 
vid bradan bojer han/hon sig ned och tar tag i bromsklacken 3.1. Darefter lyfter och vrider 
5 akaren bromsklacken 3.1 upp frin snon och in 5ver bradan 5 i en enda rSrelse. Vid 
upplyftandet av bromsklacken roteras aven bromsbygelns delar i fSrhillande till varandra * 
varvid bygeln 3.2, som arbetar som en fjader, spanns. Nar bromsklacken 3.1 befinner sig i 
onskat stopplage forskjuter akaren bromsklacken 3.1 uppit lings med bromsbygelbenet 3.2a 
si att bromsklacken kommer i lasande samverkan med lasorganets krok 4.2. 

1 0 Bromsanordningen ar nu helt list och kommer att fcrflytta sig till sitt bromsande lage fcrst nir 
akaren sjilv frigor och fbrflyttar foten som stir pi spaken 4.3 . 

Nar ikaren monterar loss sin fot si att spaken 4.3 och darmed hela lisorganet 4 
frigSrs kommer bromsbygeln 3.2 och darmed bromsklacken 3.1 tack vare den lagrade och 
inneboende energin att vilja itergi till sitt icke spanda bromsande lage. Bromsbygeln 3.2 och 

15 bromsklacken 3.1 svSnger di ut ftin sitt icke bromsande lage ovanpi bradan 5 och vidare ned 
till sitt bromsande lage vid bradans kant. Llsorganets krok 4,2 styrs undan av bromsklacken 
3. 1 vid dennes utitgiende fbrflyttning och roterar framit-nedit mot bradan for att darefter, nar 
bromsklacken 3.1 har passerat, automatiskt iterga tiU sitt i huvudsak rittuppstSende 
ursprungslage. Lasorganets spak 4.3 faller tillbaka ned pi bindningens 6 basdel, till sitt 
20 ursprungslage. 

Bronisanordningen ar si konstruerad att bromsklacken 3.1 i bromsande lage befinner 
sig i ett andlage som ar stumt i bradans ena r6relseriktning och fjadrande i bradans andra 
rfirelseriktning. Detta medfbr att bromsen har tvi bromslagen med olika bromskraft. Nar 
bradan glider bakit befinner sig bromsklacken 3.1 i ett stumt bromsande lage och bradan 

25 stoppas omedelbart och med maximal bromskraft. Denna omedelbara stoppverkan 3r 
dnskvard di man vill fftrhindra att bradan glider ivag bakit. 

Bromsklacken 3.1 ai fjadrande i bradans framitriktning. Bromsklacken 3.1 fjadrar i 
den riktning den roteras vid sin iterging till icke bromsande lage. Om bradan glider ivag 
framit i en backe med liten lutning kommer bradan inte upp i nigon h6g hastighet. Bromsen 

30 kommer att bromsa bradans framfart i det narmaste omedelbart di den uppkomna 
bromskraften racker Sven om bromsklacken fjadrar nigot. Om bradan glider iv3g i en backe 
med stor lutning kommer bradan att snabbt fi h8g hastighet och bromsklacken kommer att 
fjadra tillbaka. Bromsklacken kommer dock genom sin placering pi bradans sida och pi 
bradans framre del att utgQra en rotationspunkt £br bradan. Bradan kommer att rotera runt 



hromsklacken varvid bradans front kommer att riktas it motsatt tell, alltsi upp mot backen. 
Bradan kommer dk, nSr den pd nytt borjar glida nedfor backen, att ferflytta sig bakat och 
kommer da att stoppas omedelbart och med maximal bromskraft av bromsklacken som da 
befinner sig i sitt stumt bromsande lage. 

Denna beskrivning ska inte ses som en begrSnsning av upp finning en utan som en 
vagledning till foil forstaelse av densamma, MSnga olika utformningar, konstruktioner, 
materialval och liknande alternativ ar tankbara inom uppfinningstanken. 
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Patentkrav 



1. Bromsanordning for snobrSdor (5) (snowboards) innefattande en monteringsdel (1, 
2), som fasts vid bradan, och en bromsande del (3) kannetecknad avatt den 
5 bromsande delen (3) ar forbunden med monteringsdelen (1,2) och kan manovreras fran ett 
icke bromsande lage, dar den bromsande delen (3) till alia delar befinner sig ovanpa bradan 
(5) och innanfSr bradans begransningskanter, till ett bromsande lage, dar den bromsande 
delen (3) i huvudsak befinner sig utanfSr en av bradans begransningskanter och str&cker sig 
nedanfbr bradan. 

1 0 2. Bromsanordning enligt patentkrav 1 kannetecknad avattden bromsande 

delen (3) innefattar en bromsklack (3.1), som bildar den aktivt bromsande delen av 
anordningen, och en bromsbygel (3.2), som forbinder bromsklacken (3.1) med 
monteringsdelen (1, 2) och som mojliggor manovreringen av bromsklacken (3.1) fran det icke 
bromsande laget till det bromsande laget. 

15 3. Bromsanordning enligt patentkrav 2 kannetecknad avatt bromsbygeln 

(3.2) fungerar som en fjader som i det icke bromsande laget ar forspand och som i det 
bromsande laget ar frigjord och utlost och art anordningen vidare innefattar ett lasorgan (4) 
som laser bromsbygeln (3.2) och bromsklacken (3.1) i det icke bromsande laget och som kan 
bringas i ett lage dar bromsbygeln (3.2) och bromsklacken (3.1) frig6rs sa att de intar det 

20 bromsande liget. 

4. Bromsanordning enligt patentkrav 3 kannetecknad avatt bromsbygeln 
(3.2) innefattar tva ben (3.2a och b) ffcrbundna med varandra via ett liv (3.2c), att 
bromsbygelbenens andar ar vridbart monterade i/vid monteringsdelen (1,2), att livet (3.2c) ar 
upptaget i bromsklacken (3.1) och att bromsklacken (3.1) Sr forskjutbar langs med ena benet 

25 (3.2a)fbrattkiinnabrmgasilasMdesamverkanmedlasorganet(4). 

5. Bromsanordning enligt patentkrav 3 eller 4 kannetecknad av att 
lasorganet (4) ar langstrackt och anordnat i och vid en del av monteringsdelen (1, 2) pa si salt 
att det kan vridas runt sin egen langdaxel och har i sin ena fran monteringsdelen utstickande 
ande en krok (4.2) for lasande samverkan med bromsklacken (3.1) och i den andra fran 

30 monteringsdelen utstickande anden en spak (4.3) som i opaverkat lage alltid feller in mot 
bradan (5) sk att den ligger i huvudsak parallellt med och ovanpa en bindnings (6) basdel och 
som, av en akares fot, i paverkat lage bills kvar i detta lage varvid krokens (4.2) samverkan 
med bromsklacken (3.1) lases. 
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6. Bromsanordning enligt nagot av patentkraven 2-5 kSnnetecknad avatt 
bromsklacken (3.1) i bromsande lage befinner sig i ett andlage som ar stumt i bradans (5) ena 
rorelseriktaing och fjadrande i bradans (5) andra rorelseriktning. 
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